KAUNO RAJONO SAVIVALDYBES TERITORIJOS
VIETINES REIKSMES KELIY TINKLO SPECIALUSIS

PLANAS

TPD NR. S-RJ-52-21-765

BENDRWIJY SPRENDINIY) FORMAVIMAS. KONCEPCUJA

Planavimo organizatorius:

Kauno rajono savivaldybés administracijos direktorius

Plano rengéjas:
UAB ,Plentprojektas”

Pareigos Kvalifikacijos atestato V. Pavardé

Nr.
TPV TPV0027 A. Petruskevicius
PDV 24492 A. Sirtautas
InZ. — T. Zelabovskis
GIS spec. — N. Kavaliauskas

2023, Vilnius

Parasas



TURINYS

1 JVADAS 3
2 PAGRINDINES ESAMOS BUKLES JVERTINIMO ISVADOS 5

3 TERITORIUY PLANAVIMO DOKUMENTUOSE NUSTATYTOS PLETROS KRYPTYS 7

4 KONCEPCUA IR PLETROS PRIELAIDOS 10
4.1 ALTERNATYVANR.1 19
4.2  ALTERNATYVA NR. 2 21
4.3  VIETINES REIKSMES KELIY IR GATVIY KLASIFIKACIJA, JUY PARAMETRAI 25

5 GRAFINE DALIS 28

SPL-0580 2 28




1  JVADAS

Teritorijy planavimo dokumento rengimo pagrindas:

Kauno rajono savivaldybés tarybos 2021 m. vasario 25 d. sprendimas Nr. TS-72 ,,Dél Kauno rajono

savivaldybés teritorijos vietinés reikSmés keliy tinklo specialiojo plano rengimo” ir Kauno rajono

savivaldybés administracijos direktoriaus 2021 m. gruodzio 3 d. jsakymas Nr. ]S-3734 ,,Dél Kauno rajono

savivaldybés teritorijos vietinés reikSmés keliy tinklo specialiojo plano planavimo darby programos

patvirtinimo®.

Plan

0 organizatorius:

Kauno rajono savivaldybés administracijos direktorius. Adresas: Savanoriy pr. 371, LT-49500 Kaunas;

tel. (8 620) 13 051.

Plan

UAB

o rengéjas:

,Plentprojektas”, Gedimino pr. 41/2 - 1, Vilnius, tel.: (8 5) 261 7581, el. p.

bendras@plentprojektas.lt. Informacijg apie projekta teikia: Andrius Petruskevicius, tel. 8 655 58746,

el.p

Plan

. andrius.petruskevicius@plentprojektas.lt.

uojama teritorija:

Kauno rajono savivaldybés teritorija (plotas 1495 km?).

Teritorijy planavimo risis ir lygmuo:

Specialiojo teritorijy planavimo dokumentas, inZinerinés infrastruktiros vystymo planas, savivaldybés

lygmens.

Plan

1.
2.

avimo tikslai ir uzdaviniai:

Inventorizuoti esamg Kauno rajono savivaldybés teritorijos vietinés reikSmes keliy tinklg.
Uztikrinti darnig susisiekimo komunikacijy infrastruktlros plétrg Kauno rajono savivaldybés
teritorijoje.

Pagerinti junglumg keliy transportu tarp gyvenamuyjy vietoviy, sudarant sglygas daugiariséms
kelionéms ir darniam Kauno rajono bei kity savivaldybiy gyventojy mobilumui.

Identifikuoti esama rajono susisiekimo infrastruktirg, problemines situacijas, probleminius arealus
bei pasitlyti sprendimus Sioms situacijoms Svelninti ir/arba iSspresti.

Nustatyti vietinés reikSmeés keliy plétros poreikj gyvenamuyjy teritorijy pasiekiamumui ir/ar

apvaziavimui, plétrai urbanizuotose teritorijose.
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6.

Jvertinti naujy reikSmingy susisiekimo objekty plétros perspektyvas
specialigsias Zemés naudojimo sglygas, numatyti susisiekimo komunikacijy infrastruktiros ir jos
vystymui reikalingy teritorijy apsaugos zonas, jvertinti vietinés reikSmeés keliy poreikj susijungti su
valstybinés reikSmeés keliais bei pateikti sitilymus Siy keliy sankirty vietoms (jei nustatytas poreikis).

Numatyti susisiekimo komunikacijy objekty statybai reikalingas (rezervuotinas) teritorijas bei

sudaryti prielaidas sklandziai Siy objekty plétrai, jrengimui.

rajono teritorijoje,
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2 PAGRINDINES ESAMOS BUKLES JVERTINIMO ISVADOS

Esamos buklés jvertinimo metu buvo suformuluotos tokios iSvados:

° Kauno regiono lokacija — Salies centras, dvi pagrindinés upés, tarptautiniai susisiekimo
koridoriai, numatyta Rail Baltica véZé — yra labai dékinga. Sios galimybés sudaro palankias salygas
multimodalumui ir intermodalumui vystyti (integruoti tiek keleiviy, tiek kroviniy vezimo srautus).

° Gyventojy skaicius Kauno r. savivaldybéje (kaip ir kitose didmiesciy Ziedinése savivaldybése) —
auga. 2012-2023 m. laikotarpiu gyventojy padaugéjo apie 15 % - vyksta priemiesc¢iy drieka,
suburbanizacija. Apie 80 % Kauno r. sav. gyventojy gyvena apytiksliai 5 km. atstumu nuo Kauno miesto
administraciniy riby. Sioje teritorijoje taip pat vyksta sparéiausias gyventojy augimas. Taciau gyventojy
tankumas nevirsija 30 gyv/ha.

° Esamos blklés jvertinimo metu buvo atlikta analizé, vertinanti vieSyjy keliy ilgj ir gyventojy
skaiciy toje pacioje vietovéje. Vietovese, kur gyventojy skaicius ir vieSyjy keliy ilgis panasus, darytina
prielaida, kad ten néra didelio disbalanso tarp susisiekimo komunikacijy ir gyventojy skaiciaus.
Vietovése, kur skirtumas tarp Siy rodikliy didesnis, darytina prielaida, kad disbalansas didesnis.
Matyti, kad sparciausiai gyventojy skaicius augo Kauno priemiestyje (vyksta priemiesciy drieka), ten
taip pat fiksuotas ir didesnis disbalansas tarp infrastruktiros ir gyventojy skaiciaus, reiskiantis sglyginj
infrastruktdros stygiy. Taciau tokiose vietovése kaip Cekiske, Babtai (ir pan.) gyventojy skaicius
mazéja ir atsirandantis disbalansas byloja apie tam tikrg infrastrukturos pertekliy ir didesnius
eksploatacinius kastus.

° 2016-2021 laikotarpiu Kauno rajono savivaldybéje automobilizacijos lygis iSaugo apie 28 % ir
sudaré apie 580 aut./1000 gyv. Kadangi bendras Kauno rajono savivaldybés gyventojy skaicius auga,
tai reiskia, kad automobilizacijos lygis labiau yra sglygojamas didéjancio automobiliy skai¢iaus. Aukstas
automobilizacijos lygis indikuoja, kad susisiekimo poreikiy realizavime dominuoja kelionés
automobiliais, kas néra teigiama darnios plétros kontekste.

° Keleiviy vezimas vieSuoju transportu (autobusais) (2012-2021 m.) krito drastiskai, taciau tai
sietina su 2019-2020 m. pasaulyje prasidéjusia pandemija. Kauno rajono savivaldybéje Sis kritimas buvo
mazesnis nei gretimose savivaldybése ar bendrai Salyje. Vertinant pastaryjy mety duomenis, matyti,
kad keleiviy pervezimai auga, taCiau tikslesnéms tendencijos jvertinti reikia didesnio laikotarpio.

° Laivybos potencialas néra iSnaudotas, vyksta labiau pramoginio-turistinio pobudzio paslaugos,

vystomos galimybeés labiau pritaikyti upes kroviniy vezimui.
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° Kauno r. sav. gelezZinkelis dél savo lokalizacijos ir stoliy pasiekiamumo néra pritaikytas
reguliariam keleiviy veZimui, taciau iSliks svarbus dél kroviniy vezimo, LEZ plétros galimybiy.

° Dviraciy taky tinklas Kauno r. sav. yra fragmentiskas ir neiSbaigtas. Jungtys su Kaunu iSvystytos
palei Nemung ir Nerj bei nuo Garliavos. Toks tinklas labiau sietinas su rekreacine funkcija,
neuztikrinancia kasdieniy susisiekimo poreikiy.

° Eismo intensyvumas bendrai auga visoje savivaldybéje. Augimas sietinas su augancia
ekonomika ir auganciu gyventojy mobilumu, bendru gyventoju skai¢iumi. Vidutiniskai, Kauno regione
VMPEI yra 50-90 % aukstesnis nei bendrai Salies mastu, tadiau panasios tendencijos yra ir kituose
didmiesciy regionuose. Vertinant abstrakciai, matyti, kad VMPEI mazéja Siaurinéje savivaldybés dalyje
tolstant nuo Kauno, o intensyvéja priemiestyje. Keliy atkarpos, kur daZniausiai susidaro spustys, i$
esmeés sutampa su pagrindinémis Svytuoklinés migracijos jungtimis, kuriomis intensyviausiai naudojasi

priemiescio gyventojai realizuojant darbo/kultdrines keliones.
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3 TERITORIY PLANAVIMO DOKUMENTUOSE NUSTATYTOS PLETROS
KRYPTYS

Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajame plane (toliau — LRBP) yra numatyti pagrindiniai
darnaus judumo ir mobilumo paslaugy organizavimo principai, paremti urbanistiniy centry
partnerystémis, paslaugy funkcinio papildomumo ir dalinimosi principais. LRBP yra pateiktos auksto ir
vidutinio lygmens mobilumo paslaugy zonos bei mobilumos kaip teisés (privazamuyjy paslaugy)
lygmens paslaugy zonos. Kauno r. sav. praktiSkai visa teritorija patenka j vystoma auksto lygmens
mobilumo paslaugy zong. Auks$to lygmens mobilumo paslaugy zonose numatytas sostinés,
transnacionalinio, pajlrio ir regioninio plétojamojo tipo bei partnerystémis susiety urbanistiniy centry
(Vilniaus—Kauno, Panevézio—Siauliy, Klaipédos—Palangos) pasiekiamumas tarpusavyje ir i§ regioniniy
papildomojo bei palaikomojo tipo lygmens urbanistiniy centry, orientuojantis j daznus, greitus ir
reguliarius tiesioginius vieSojo transporto reisus. Auksto lygmens mobilumo paslaugy zonoje turi buti
uztikrinamas tarpmiestinio vieSojo transporto suderinamumas su efektyviu priemiestiniu ir miesto
vieSuoju transportu (tvarkarasciai ir kt.), taip uztikrinant sinergijg tarp skirtingo lygio paslaugy ir
nepertraukiamg mobiluma.

LRBP yra numatyta skatinti vaikSc¢iojimo, bevariklio transporto priemoniy naudojima, didinti
pasirinkimo galimybes, daugiarisiskumg (multimodalumg ir jungluma tarp skirtingy susisiekimo bady),
dalijimosi principus ir jvairiarGsiSkuma (intermodalumg logistikai). Vystant susisiekimo sistemas
démesys skiriamas kokybinei plétrai, efektyviai iSnaudojant esamg infrastruktirg. Taip pat LRBP
sprendiniuose yra numatyti vystyti tarptautinj vidaus vandeny kelig E41 Kaunas—Klaipéda ir kitus
susijusius vidaus vandeny kelius, atsizvelgiant j llgalaikés laivybos Nemunu atnaujinimo programg ir

vandensaugos tikslus.

Kauno rajono savivaldybés teritorijos bendrojo plano 2-ojo keitimo koncepcijoje ir pirminiuose
sprendiniuose numatyta vystyti urbanistinius centrus. Prioritetiniai vystytini yra savivaldybés lygmens
pagrindiniai centrai: Karmélavos mstl., Garliavos m., Ringaudy k. Sio lygmens urbanistiniams centrams
priskiriamos gyvenamosios vietoves, kurios kartu su gretimomis kitomis, sudaranciomis vientisg
urbanizuotg ir urbanizuojama arealg, uztikrina gyvenimo kokybei reikalingy viesyjy paslaugy teikima
bei pasizymi santykinai iSskirtinémis ekonominio ir inovacijy plétojimo galimybémis. Karmélava (kartu
su Karmélavos Il k., Ramuciy k. bei kitais bendrg urbanizacijos arealg turinciais kaimais) issiskiria

esamomis ir perspektyvinémis multimodalinio susisiekimo galimybémis — iSsidésciusi tarptautinio
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susisiekimo asyje, oro uosto ir perspektyvinés Rail Baltica geleZinkelio linijos gretimybéje. ISnaudojant
susisiekimo infrastruktiros bei LEZ teikiamus privalumus turéty bati vienas i$ rajono ekonominiy

branduoliy tiek kroviniy, tiek keleiviy logistikos kontekste.

Pirminiuose konkretizuotuose Kauno rajono savivaldybés teritorijos bendrojo plano
sprendiniuose yra pateikti susisiekimo infrastruktlros plétros ir mobilumo uztikrinimo, darnaus
judumo principai bei jy pritaikymas. Numatyti Sie pagrindiniai darnaus judumo principai: kombinuotos
paslaugos kasty mazinimui, dalijimosi principai, kelioniy dviradiais skatinimas, energijos vartojimo
efektyvumas ir aplinkai draugiskas poZilris j mobilumg, valdymas ir koordinavimas, transportas pagal

iSvkietimg gyvenamosiose vietovése.

Jgyvendinant LRBP sprendinius, sitloma organizuoti privezamuosius vieSojo transporto
marsrutus prie savivaldybés lygmens papildanciy urbanistiniy centry. Tarp papildanciy ir pagrindiniy
urbanistiniy centry, Kauno m. uztikrinamas efektyvus vieSojo transporto susisiekimas (taip pat tarp
pagrindiniy urbanistiniy centry ir Kauno m.). Taip pat siiloma vystyti kombinuotas keliones dviraciu ir

vieSuoju transportu.

Bendrajame plane numatyti du Karmélavos ir Raudondvario aplinkkeliai. Dél intensyvios

logistikos, oro uosto plétros prioritetinis turéty bati Karmélavos aplinkkelio jrengimas.

Projekto Rail Baltica specialieji planai. Siuo metu skirtingais etapais ir stadijomis yra vystomas
Rail Baltica gelezinkelio vézés projektas. Jo jtaka Kauno regionu bus itin reikSminga ir veiks kaip plétros
katalizatorius (logistikos/verslo plétros, turizmo ir gyventojy). Jgyvendinus $j projektg Kauno regiono
susisiekimas su gretimais miestais ir Europos miestais taps Zenkliai patogesnis. Ties tarptautiniu Kauno
oro uostu Karmélavoje numatoma jrengti regionine stotj. Pagrindinis planuojamos geleZinkelio stoties
tikslas yra priimti ir paskirstyti keleivius iS Kauno, Kauno oro uosto, Vilniaus, Vilniaus oro uosto,
PanevéZio geleZinkelio stociy.

Siy aukstesnio lygmens teritorijy planavimo dokumenty sprendiniai labiausiai formuoja Kauno

r. sav. iSorés susisiekimo sistema.
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3.1 pav. Kauno r. sav. iSorés susisiekimo sistema
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4 KONCEPCUA IR PLETROS PRIELAIDOS

Kauno rajono savivaldybés teritorijos vietinés reikSmés keliy tinklo specialiojo plano bendrieji
sprendiniai rengiami vadovaujantis planavimo tikslais ir uzdaviniais, iSduotomis planavimo sglygomis,
aukstesnio lygmens teritorijy planavimo dokumenty sprendiniais, galiojanciais teisés aktais, esamos
padéties jvertinimu. Bendrieji sprendiniai rengiami siekiant nustatyti susisiekimo komunikacijy
vystymo prioritetus ir plétros kryptis. Vadovaujantis specialiojo plano planavimo darby programa,
koncepcija yra rengiama, teikiamos dvi alternatyvos.

Susisiekimo sistema skirta gyventojy susisiekimo poreikiams (darbiniams, socialiniams, buities,
mokymosi ir t.t.) realizuoti, todél jos funkcionavimas ar plétra yra tiesiogiai susijusi su gyventojy ir
lankytojy skaiciumi, kitimo tendencijomis. Poreikis susisiekti ar judéti bendrine prasme kyla i
urbanistinés struktlros t.y. nuo kelionés tiksly pasklidimo teritorijoje. Kuo Sie traukos taskai, darbo
vietos, paslaugos ir pan. yra arciau gyventojy, tuo kelionés yra trumpesnés ir gali biti realizuojamos
pésciomis ar bevarikliu transportu.

Esamos padéties jvertinimo metu nustatyta, kad Kauno rajone gyventojy skaicius auga ir
koncentruojasi netolygiai t.y. priemiestinéje zonoje auga ir sudaro apie 80 % visos savivaldybés
gyventojy, o savivaldybés pakrasc¢iuose mazéja. Dél Sios priezasties susidaro infrastruktlros ir
gyventojy skaiciaus disbalansas. Vienur (priemiestyje) infrastruktiros stokojama, o savivaldybés
pakrasciuose formuojasi tam tikras jos perteklius (mazéjancio gyventojy skaiciaus kontekste) ir auga
jos iSlaikymo kastai. Augantis gyventojy skaicius suponuoja, kad susisiekimo sistemos plétra turi bati
tiek kiekybiné, tiek kokybiné. Intensyviau keliy ir gatviy tinklas turi bati vystomas gyventojy ir darbo
viety koncentracijos arealuose t.y. priemiestinéje zonoje, savivaldybés pakrasciuose - ekstensyviau.
Siekiant efektyviau iSnaudoti esamg susisiekimo sistemg, pirmiau turi bati vykdoma kokybiné plétra,
paremta judumo galimybiy gerinimu per alternatyvius susisiekimo btdus (ple¢iama ir pritaikoma
pésciyjy, bevariklio transporto infrastruktira, vystomas viesasis transportas ir t.t.).

Kauno r. savivaldybéje didzZiausia gyventojy ir darbo viety koncentracija pasizymi Garliava,
Ringaudai, Raudondvaris, Domeikava. Siose vietovése potencialiai daugiau kelioniy gali bdti
trumpesnés, lokalios t.y. realizuotos pésciomis ar bevarikliu transportu. Karmélava dél savo logistikos
veiklos iSsiskiria gausiu darbo viety skaiciumi, taciau aukstos kategorijos keliai (A1, A6) fragmentuoja
peésciyjy ir bevariklio transporto infrastruktlrg, todél Si teritorija dazniausiai pasiekiama automobiliu

ar vieSuoju transportu.
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DidZioji viso regiono darbo viety ir kity paslaugy dalis yra Kaune, kas lemia Svytuokline migracija

tarp miesto ir priemiescio, o tai sglygoja eismo spustis pagrindinése jungtyse.

Zemiau pateikiama schema, kaip pasiskirsto gyventojy skaicius ir santykinés darbo vietos.
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4.1 pav. Gyventojy ir darbo viety koncentracija

2012-2023 m. laikotarpiu gyventojy labiausiai iSaugo priemiestinéje zonoje. Vertinant adresy
registro duomenis, matyti, kad Sios tendencijos artimiausig deSimtmet;j isliks. DidZiausia plétra ir toliau

vyks Domeikavos Siaurinéje dalyje, ties Ringaudais, Garliava ir Karmeélava.
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4.2 pav. Potencialios plétros teritorijos iki 2030 m.

Priemiestinés teritorijos dominuojantis uZstatymo tipas — sodybinis, vienbutis blokuotas
natdraliai pasizymintis maZesniu uzstatymo tankiu. Vertinant neurbanizuotos teritorijos sklypy
konfigiracijg, dydj, toks uzstatymo tipas dominuos ir ateityje. Esant mazam uZstatymo tankiui, kyla
sSukiy dél efektyvaus vieSojo transporto funkcionavimo, tad ateityje turés bati perziGrimi marsrutai,
jy kursavimo daznis, diegiamos valdymo ir koordinavimo sistemos. Siekiant integruoti tiek miesto, tiek
uzmiesCio vieS$ajj transportg bei kitus susisiekimo budus, turi buti vystoma vieno bilieto sistema ir
pereinama prie susisiekimo kaip mobilumo paslaugy modelio (angl. mobility as a service (Maa$)).

DaZniausiai tai vystoma internetinés platformos / programélés pavidalu, pvz Trafi. Tokiems

SPL-0580 12 28




sprendiniams jgyvendinti turi buti rengiami viso regionio susisiekimo sistemos specialieji planai,
galimybiy studijos ar vystymo programos. Vadovaujantis teritorijy planavimo jstatymo nuostatomis,
savivaldybés lygmens teritorijy planavimo dokumenty planuojamos teritorijos gali apimti ne tik
administracines savivaldybiy ribas, tadiau ir susijusias funkciniu bendrumu. Rengiant tokio tipo
teritorijy planavimo dokumentg, baty sudaromos galimybés suderinti keliy savivaldybiy interesus ir
uztikrinti tinkamesne sprendiniy integracija.

Remiantis Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy planavimo normomis, aukStesnés
kategorijos gatviy (A, B, C) tinklas turi bati rislus. Miestuose susisiekimo tinklo risSlumo koeficientas turi
biti ne mazesnis nei 1,5. Miesteliuose ir kaimuose Sis koeficientas nereglamentuojamas, taciau yra
suvokiamas kaip rekomendacinio pobldzio. Konkretizuojant sprendinius bus siekiama jgyvendinti
Siuos rodiklius. Koeficientas yra apskaiciuojamas dalinant gatviy atkarpy tarp sankryzy skaiciy is
sankryzy (akligatviai jskai¢iuojami taip pat) skaiciaus. Didesnis gatviy tinklo risSlumas mazina kelioniy
atstumus, didina alternatyviy marsruty pasirinkimo galimybes, efektyviau paskirsto transporto eisma
ir uztikrina, kad nebus kritiniy sankryzy, kuriose koncentruosis transporto srautai. RisSlesniame gatviy
tinkle yra sudaromos sglygos mazesniam transporto greiciui (dél tankesnio sankryzy kiekio) ir
potencialiai geresnés salygos alternatyviems keliavimo bidams. Tankesnis ir rislesnis gatviy tinklas
gerina pasiekiamumo salygas péstiesiems ir dviratininkams, kadangi atstumai tarp traukos objekty yra
mazesni, o tai sglygoja geresnj vaikstuma (angl. walkability). Nors gatviy tinklo riSlumo koeficientas yra
nustatytas tik aukStesnés kategorijos gatvéms ir daznai siejamas su sklandesniu transporto eismu,
mokslinéje literatliroje minima, kad formuojant péstiesiems ir dviratininkam patrauklius kvartalus,
miestus ar jy dalis, gatviy, kurios pritaikytos patogiam pésciyjy judéjimui, risSlumo koeficientas turi bati
ne mazesnis nei 1,4. Risliausias gatviy tinklas bina sta¢iakampiame gatviy tinkle, todél urbanizuotose
teritorijose skatinama gatves planuoti vengiant akligatviy. Akligatviai gali buti jrengiami ties Zeldynais,
vieSosiomis erdvémis, gamtiniais barjeriais. Visais atvejais akligatviy pabaigoje, remiantis STR
2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai“ turi bdti numatomos
automobiliy apsisukimo aikstelés. Akligatviy pabaigoje taip pat numatomos galimybés péstiesiems
praeiti, o dviratininkams pravaziuoti.

Esmine jtaka gatviy tinklo risSlumui daro STR 2.06.04:2014 , Gatvés ir vietinés reikSmés keliai.
Bendrieji reikalavimai (dél sankryzy tankio) ir urbanistiniai kvartaly dydziy (kvartalo krastiniy ilgiy)

sprendiniai, kurie numatomi kompleksinio teritorijy planavimo dokumento sprendiniais.
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Papildomai, vadovaujantis Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy planavimo normomis, dél

vieSojo transporto marsruty linijy normuojamas B ir C kategorijy tinklo tankis. Jis turi bati toks, kad is

tarp gatviy esanciy teritorijy atstumas pésciomis iki vieSojo transporto stoteliy nevirsyty Siy dydziy:

500 m — intensyvaus uZstatymo teritorijose, uzstatytose penkiy ir daugiau auksty pastatais;
600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutiniy ir dideliy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty
pastatais;

800 m — ekstensyvaus uzstatymo mazy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty pastatais.

Kadangi vieSasis transportas gali kursuoti ir D kategorijos gatviy tinkle (iSimtinais atvejais), tai

normuojamas yra gatviy, kuriose organizuojamas viesasis transporto eismas, tankis.

Urbanizuotose ir urbanizuojamose teritorijose, kuriose planuojama vystyti vieSojo transporto

tinklg ar jo marsrutus, susisiekimo koridoriai turi bGti pritaikyti vieSojo transporto eismui. VieSojo

transporto infrastruktiirg sudaro (neapsiribojant) vieSojo transporto eismo juostos, stotelés, galiniai

punktai, persédimo punktai. Pagrindiniai susisiekimo koridoriy parametrai, reikalingi vieSojo

transporto eismui (neapsiribojant):

Gatviy ar keliy, kuriais leidziamas reguliarusis keleivinio transporto eismas, vaZiuojamosios
dalies plotis turi bati ne mazesnis kaip 6,5 metrai (3,5 m. esant vienpusiam eismui).
Gyvenamuyjy vietoviy gatviy sankryZose posikiy spinduliai turi bati tokie, kad keleivinio
transporto priemonés, vaziuodamos krastine deSine eismo juosta, galéty pasukti j deSine,
neiSvaziuodamos j prieSpriesinio eismo juosta.

Gatveés, kuriomis vyksta reguliarusis keleivinio transporto eismas, turi bati apSviestos
vadovaujantis ApSvietimo elektros jrenginiy jrengimo taisyklémis.

Kelias ar gatvé, besibaigiantis akligatviu arba kuriame jrengtas vieSojo transporto galinis
punktas, turi bati pritaikyta vieSajam transportui sustoti, stovéti, apsisukti, jlaipinti ar iSlaipinti
keleivius. Apsisukimo aiksteles rekomenduojama rengti desSinéje gatvés ar kelio puséje eismo j
galutinj punktg kryptimi. Bent vienoje i$ miesto marsruto galiniy stoteliy turi bdti jrengtas
sanitarinis mazgas;

Daugiau reikalavimy yra pateikta STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji

reikalavimai” ir Reikalavimuose gatvéms ir keliams, kuriais vyksta reguliarusis keleivinio transporto

eismas.

Viesyjy keliy ir gatviy sgrasas yra patvirtintas 2021 m. Kauno rajono savivaldybés tarybos

sprendimu Nr. TS-454. Kauno r. sav. vietinés reikSmés viesieji keliai ir gatvés yra apie 1702 km ilgio.
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Gatvés sudaro didzigjg dalj — 1309 km. (77 %), o keliai — 393 km (23 %). V] Registry centras duomeny
bazéje, tik 38 % vieSyjy keliy ir gatviy buvo nustatyta kategorija.

Bendrine prasme gatvés yra siejamos su miestais, miesteliais, urbanizuotomis teritorijomis, o
keliai su uZmiesciu ir neurbanizuotomis vietovémis. Gatvése yra jrengiami pésciyjy, dviraciy takai,
ne tik urbanizuotose teritorijose, bet ir Zemés ukio, misky Ukio paskirties Zeméje. SiGloma
konkretizuojant sprendinius $j suskirstyma perzitréti ir nustatyti bei patikslinti esamas keliy ir gatviy

kategorijas.

\/w
\

M emn
acergi

[ teritor"ls pags
~._ bendrojo plafo sprendi

4.3 pav. Viesieji keliai ir gatvés urbanizuoty ir urbanizuojy teritorijy kontekste
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Abiejy alternatyvy atveju susisiekimo komunikacijos urbanizuotoje ir urbanizuojamoje
teritorijoje vystomos siekiant prisitaikyti prie klimato kaitos padariniy t.y. mazinant kiety dangy plota
ir didinant pavirsiniy (lietaus) nuoteky infiltracijg. Kur techniskai jmanoma ir gatvés koridoriaus plotis
yra pakankamas, rekomenduojama jrengti Slapbales, o vystant didesnes teritorijas numatyti ir kitus
sprendinius, matzinancius, iSskaidancius ir paskirstancius laike kritulius (iSgarinimo baseinai,
infiltraciniai tvenkiniai, natdralGs grioviai ir t.t.). Sie pasitlymai yra aktualiausi teritorijose, kur yra daug
kiety dangy.

Slapbalés — tai pavirsinio (lietaus) vandens valdymo praktika. Slapbaliy sistema sumazina
apkrova, tenkancig lietaus vandens surinkimo sistemai, skatina nattralia vandens infiltracijg j
dirvozemj, pagerina natiralius vandenis pasiekian¢io vandens kokybe. Slapbaliy sistema sumazina
vaziuojamosios ir pésciyjy dalies uztvindyma liG¢iy metu. Gausesnis gatviy Zeldinimas taip pat mazina

karscio saly efekta.
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4.4 pav. Slapbaliy jrengimas gatviy erdvéje (3altinis: Vilniaus miesto savivaldybés gatviy

O
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infrastruktros standartas)

Grafinéje dalyje yra jvertintos:

e pagrindinés anksciau suplanuotos susisiekimo jungtys Kauno miesto bendrajame plane;

e suplanuotos jungtys pagal Kauno r. sav. bendrojo plano rengiamus sprendinius (jungciy pirminis
Saltinis planavimo organizatoriaus pateikti iSplanavimo specialieji planai);

e perspektyvinés, suplanuotos gatveés ir keliai pagal vietovés TPD sprendinius (formavimo ir
pertvarkymo, kaimo plétros Zemétvarkos projektus) ir V] Registry centras adresy registro

duomeny baze.
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e atskirai iSskirtos esamos patvirtintos viesyjy keliy atkarpos, kurios natlroje néra iSvystytos

(,Patvirtintas perspektyvinis viesasis kelias/gatve).

Rengiamu specialiuoju planu taip pat yra planuojamos susisiekimo jungtys, kurios galés buti
tikslinamos ir pildomos rengiant konkretizuotus sprendinius. Planuojant Sias jungtis situacija buvo
vertinama kompleksiSkai t.y. jos numatomos bendruoju planu urbanizuotose ir urbanizuojamose

teritorijose. Tankesnis keliy ir gatviy tinklas numatomas tose teritorijose, kurios bus labiausiai

urbanizuojamos (Garliava, Ringaudai, UZliedZiai, Domeikava).

Vengiant nepageidautino tranzito, siekiama naujy susisiekimo jungciy neplanuoti kaip

akligatviy tesiniy jau susiformavusiuose (ar suplanuotose) vienbuciais-dvibuciais uZstatomuose

kvartaluose.

4.1 lentelé. Esamy ir planuojamy susisiekimo komunikacijy ilgiai

Susisiekimo komunikacijy tipas/pavadimas

ligis, km (%)

Esamas valstybinés reikSmeés keliy tinklas

681 (15 %)

Esamas vietinés reikSmés viesyjy keliy tinklas

1702 (37 %)

Esamas vietinés reikSmés vidaus keliy tinklas 2199 (48 %)
IS viso esamos jungtys 4582 (100 %)
Suplanuoti aplinkkeliai (Raudondvario ir Karmélavos) 12 (3 %)

Suplanuotos gatvés ir keliai pagal Kauno r. sav. bendrojo plano sprendinius (statiniy
iSdéstymo specialiuosius planus ir kt.)

127 (29 %)

Perspektyvinés, suplanuotos gatvés ir keliai (pagal vietovés lygmens TPD
sprendinius ir V] Registry centras adresy registro duomeny baze)

252 (58 %)

Specialiuoju planu preliminariai planuojamos pagrindinés jungtys 41 (10 %)
IS viso planuojamos, perspektyvinés jungtys, km 432 (100 %)
IS viso esamos ir planuojamos, perspektyvinés jungtys, km 5014

Grafinéje dalyje pateiktos suplanuotas prieplaukos. Jy pirminis saltinis: Kauno mariy regioninio

parko tvarkymo planas, Kauno miesto bendrasis planas, Nacionaliniy vandens turizmo trasy specialusis

planas.
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Kauno rajono ir Kauno miesto savivaldybéms yra svarbios jy administracines ribas kertancios
susisiekimo jungtys, kuriomis vyksta pagrindinis gyventojy judéjimas i$ rajono j miestg. Piko metu jose
formuojasi spustys. Domeikavos atveju pietinéje dalyje yra trys pagrindinés jungtys: VandZiogalos pl.,
UZnerio g. ir Paneriy g., kuriomis vyksta ir gali vykti judéjimas tarp gretimy savivaldybiy. Uznerio g. néra
jeyvendinta iki galo. Siauriné Domeikavos dalis, kurios urbanistiné plétra vyks artimiausiais
deSimtmedciais, turi alternatyvy Siaurinj iSvazZiavima j dviejy lygiy sankryZg A1l magistraliniame kelyje.
Todél jgyvendinant specialiojo plano sprendinius, turi biti gerinami Siy jungéiy parametrai ir vystomi
alternatyvds susisiekimo budai, gerinamas viesasis transportas, uztikrinama darni sgveika tarp skirtingy

keliavimo budy.

4.5 pav. Domeikavos alternatyvis marsrutai / susisiekimo jungtys
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Analogiska situacija yra pietrytinéje Kauno miesto dalyje ties VaiSvydava. Piko metu formuojasi
spustys DidZiojoje g. Nors susisiekimo sistemoje kritinés vietos yra sankryZos ir tiltai/viadukai (ar jy
skaicius), siekiant pagerinti eismo situacijg, tiek miesto, tiek rajono savivaldybiy teritorijose turi bati
vystomos ir stiprinamos alternatyvios susisiekimo jungtys, kurios pagerinty tinklo risluma ir sumazinty

apkrova kritinéms gatviy atkarpoms.

Jungtys, skirtos gerinti tinklo rislumg
e \/ystytinos jungtys Kauno miesto savivaldybés teritorijoje \p\./\

e \/ystytinos jungtys Kauno rajono savivaldybes teritorijoje

4.6 pav. Alternatyvios susisiekimo jungtys ties VaiSvydava

4.1 ALTERNATYVANR.1

Si koncepcijos alternatyva yra paremta kuo tolygesniu susisiekimo tinklo vystymu, nei$skiriant
jgyvendinimo etapy. Tai yra intensyvios plétros alternatyva, akcentuojanti techninés infrastruktiros,
susisiekimo komunikacijy plétrg. Augancios automobilizacijos kontekste siekiant realizuoti augant;j

gyventojy skaiciy ir jy mobilumo poreikius, vystomas keliy ir gatviy tinklas, vieSasis transportas, vidaus
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Kauno rajono savivaldybés teritorijos vietinés reikSmés keliy tinklo specialusis planas
BENDRUJY SPRENDINIY FORMAVIMAS. KONCEPCIJA

vandens keliy infrastruktira, ple¢iamas dviradiy taky tinklas. Plétra turi atliepti demografines

tendencijas. Intensyviausiai vystyti (tiek kokybine, tiek kiekybine prasme) keliy ir gatviy tinklg

numatoma priemiestinéje Kauno miesto teritorijoje. Teritorijose, kuriose gyventojy tankis yra mazas ir

gyventojy skaiius yra mazéjantis, infrastrukttros plétra turi bati pakankama, taciau orientuota j

kokybine plétrg, esamo keliy ir gatviy tinklo palaikymg, atnaujinima. Konkretls vystymo etapai néra

nustatomi. Infrastruktdros plétra organizuojama pagal poreikj ir galimybes.
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4.7 pav. Alternatyvos Nr. | principiné schema

Darni sgveika tarp skirtingy susisiekimo budy organizuojama pagal Kauno r. bendrojo plano

sprendinius. VieSojo transporto vystymas savivaldybés teritorijoje turi biti diferencijuotas t.y. Kauno
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priemiestyje vystytinas intensyviau, o link labiau nutolusiy urbanistiniy centry ar juose — ekstensyviau.
VieSojo transporto vystymas gali apimti ne tik paciy marsSruty diegimg, tankinimg, bet ir esamos
infrastruktliros plétrg — keleiviy laukimo paviljony, informacijos stendy (ar bendrai informacinés
sistemos) atnaujinimg, vieSojo transporto tinklo pasiekiamumo gerinima (péscCiyjy taky, Saligatviy,
apsvietimo jrengimas ir t.t.), transporto priemoniy atnaujinima ir pan. Jei savivaldybés pakrasc¢iuose
demografiniai procesai yra neigiami, gyventojy tankis maZas, o intensyvi urbanistiné plétra néra
numatoma, atitinkamai turéty bati pritaikomi ir vieSojo transporto marsrutai (organizavimo principai,
kursavimo daznumas turi atliepti realy poreikj).

Privezamieji marsSrutai turi biti organizuojami vykdant pilotinius projektus, - pavyzdziui pagal
iSkvietimg tam tikroje teritorijoje. Tokiems marsSrutams organizuoti gali bati pasitelkiamos ir privacios
iniciatyvos. Dominuojanti vieSojo transporto marsruty schema — spinduliné. VieSojo transporto
marsruty schemos turéty bati tikslinamos specialiojo plano jgyvendinimo metu.

Konkretizuojant sprendinius bus formuojamas keliy ir gatviy, kuriais organizuojamas viesasis
transportas, tinklas. Pats marsrutas ir jo organizavimas, yra organizacinis klausimas, o tam tinkamy
gatviy ir keliy infrastruktira yra techninés sglygos atlikti marsruto organizavima.

Dviraciy taky ar jy infrastruktdros (dviraciy stovai, dviraciy saugyklos ir t.t.) plétra numatoma
kuo tolygiau visoje savivaldybés teritorijoje, taciau turi atliepti realius poreikius ir demografines
tendencijas. Kadangi su dviraciu laiko prasme galima jveikti ribotus atstumus, remiantis Kauno r.
bendrojo plano sprendiniais turi buti vystoma dviraciy ir vieSojo transporto sgveika. Konkrecios

lokacijos turéty bati detalizuojamos Zzemesniu lygmeniu.

4.2 ALTERNATYVA NR. 2

Si koncepcijos alternatyva paremta subalansuota sistemos plétra, akcentuojant darnia saveika
ir multimodaluma, plétros etapus. Sprendiniai vystomi ir jgyvendinami etapais, hierarchizuojant
urbanistinius centrus, iSskiriant prioritetines susisiekimo komunikacijas. Pirmu etapu infrastruktira
vystoma pagrindiniuose / specializuotuose savivaldybés urbanistiniuose centruose, priemiestinéje
zonoje bei uztikrinamas pagrindiniy jungciy su Kaunu jgyvendinimas. Kitu etapu akcentuojama plétra
papildanciuose savivaldybés lygmens urbanistiniuose centruose ir galiausiai jungtyse tarp jy. Toks
etapy skirstymas siejamas su natdraliais procesais — didZioji gyventojy dalis ir plétra vyksta

pagrindiniuose urbanistiniuose centruose ir artimiausiame Kauno priemiestyje.
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Sioje alternatyvoje yra i$skirtos pagrindinés vystomos gatveés ir keliai. Jos traktuotinos kaip
prioritetinés, jgyvendinamos pirmu etapu. Sios jungtys formuoja gyvenamosios vietovés susisiekimo

karkasa.
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4.8 pav. Alternatyvos Nr. Il principiné schema
Vadovaujantis rengiamais Kauno r. savivaldybés bendrojo plano sprendiniais, numatoma vystyti
viesajj transportg kartu integruojant susisiekima dviraciais (ar kitomis mikromobilumo priemonémis).
Prie savivaldybés lygmens papildanciy urbanistiniy centry numatomi priveZzamieji marsrutai, o tarp

papildanciy ir pagrindiniy bei tarp pagrindiniy ir Kauno miesto gali buti vystomas efektyvus viesasis
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transportas. VieSojo transporto marsrutai, organizavimo principai, kursavimo daznumas turi atliepti
realy poreikj. PriveZzamieji marSrutai turi buti organizuojami vykdant pilotinius projektus, - pavyzdziui
pagal iSkvietimg tam tikroje teritorijoje. Tokiems marSrutams organizuoti gali bati pasitelkiamos ir
privacios iniciatyvos. Dominuojanti vieSojo transporto marsruty schema — spinduliné. VieSojo

transporto marsruty schemos turéty bati tikslinamos specialiojo plano jgyvendinimo metu.

Papildomas
urbanistinis
centras

Pagrindinis
urbanistinis . » . »
centras

Papildomas
urbanistinis

centras

A A b ¥ ¥}

4.9 pav. Kombinuoty kelioniy dviraciais ir vieSuoju transportu schema (Saltinis: Kauno rajono
savivaldybés teritorijos bendrojo plano 2-ojo keitimo konkretizuoti sprendiniai (rengiami))

Konkretizuojant sprendinius bus formuojamas keliy ir gatviy, kuriais organizuojamas viesasis
transportas, tinklas. Pats marsrutas ir jo organizavimas, yra organizacinis klausimas, o tam tinkamy
gatviy ir keliy infrastruktdra yra techninés sglygos atlikti marsruto organizavima.

Vystant vieSojo transporto marsrutus lygiagreciai turi buti plétojama ir kita tam reikalinga
infrastruktlra: atnaujinami ir jrengiami keleiviy laukimo paviljonai, informacijos stendai (ar bendrai
informacinés sistemos), gerinamas vieSojo transporto tinklo pasiekiamumas (jrengiant pésciyjy takus,
Saligatvius, apsvietima ir t.t.), atnaujinant transporto priemones ir t.t.

Remiantis gergja uZsienio Saliy praktika, urbanistiniuose centruose prie intensyvaus ir
intensyvinamo viesojo transporto arterijy ir/ar kity traukos objekty, siiloma jrengti multimodalumo /
kelioniy konsolidacijos mazgus (angl. mobihub). Siy mazgy infrastruktidra, sudétis ir lygis, turi varijuoti
pagal poreikj, urbanistinio centro dydj. Tai sprendziama jgyvendinant specialyjj plang. Tokiuose

mazguose svarbu uZtikrinti vieSojo transporto kursavimg, automobiliy (elektromobiliy) dalijimosi
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galimybe (stovéjimo aikstele), dviraciy (elektriniy dviraciy) saugojimo / dalijimosi galimybe, krovininiy
dviraciy saugojimo / dalijimosi galimybe ar kity mikromobilumo priemoniy. Kauno r. sav. atveju j tokig
sistema galéty bati integruojamas ir vidaus vandens transportas. Tokiuose mazguose galima jrengti ir
pastomatus ar kitas panaSaus pobudzio paslaugas. Mazgy lokacijos parenkamos individualiai, bet gali
bati jrengiamos tiek kaimiSkose vietovése (uztikrinant gerg vieSojo transporto kursavimg), tiek
urbanizuotose vietovés, pvz. prie prekybos centry, dideliy logistikos jmoniy ir pan. Tokie taskai gali

veikti kaip katalizatorius esamai komercinei veiklai ar sudaryti prielaidas jai vystytis.

4.10 pav. Multimodalumo / kelioniy konsolidacijos mazgus (Saltinis: https://mobihubs.eu/)

4.8 pav. pateiktoje alternatyvos Nr. Il principinéje schemoje pazymeéti Kauno miesto
savivaldybéje numatyti/egzistuojantys multimodalumo mazgai. Jy pirminis 3altinis — Kauno miesto
bendrasis planas ir Kauno miesto judumo planas. Siuose dokumentuose buvo parinktos vie$ojo
transporto persédimo punkty ir P+R (angl. Park and ride) aiksteliy lokacijos. Jy pagrindu galéty bati
vystomi Sie mazgai. Kaip minéta 4 skyriuje, susisiekimo sistema funkcionuoja bendrai visame regione,
todél panasaus pobudzio sprendiniy (multimodalumo mazgy) jgyvendinimas ir vystymas turéty bati
koordinuojamas tarp abiejy savivaldybiy. Rengiamo specialiojo plano koncepcijose remuose Siy tasky
lokacijos yra preliminarios ir sglyginés, labiau atspindincios idéjg. Konkrecios tokios infrastruktiros
lokacijos turéty bati tikslinamos sprendiniy jgyvendinimo etape. Matyti, kad Kauno miesto

savivaldybéje Sie taskai yra iSdéstyti ant ty paciy jungciy, tik aréiau Kauno miesto branduolio.
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Multimodalumo taskai vystomi vykdant pilotinius projektus ir jy tolimesné plétra vykdoma
pagal pasiteisinusius rezultatus. Pirminiai pilotiniai projektai galéty biti vykdomi uztikrinant turistinio
mobilumo poreikius, pvz integruojant Vilkija, Kulautuva, Zapyskj ir Kacergine.

Svarbu, kad kelioniy konsolidacijos taskai buty orientuoti j vietinius gyventojus ir netinkami
tranzitui aptarnauti (pvz. dél elektromobiliy krovimo aiksteliy). Tam uZztikrinti turi bati diegiamos
atitinkamos vartotojy identifikavimo priemonés, kainodara ar kitos techninés priemonés,
jgyvendinamos Zzemesniu lygmeniu.

Antroje alternatyvoje numatytos urbanistiniy centry / multimodalumo mazgy pasiekiamumo
teritorijos. Jos apytiksliai apima teritorijas, nutolusios apie 5 km. (arba 15-20 minuciy atstumu dviraciu,
arba 10 min. atstumu autobusu). Siose pasiekiamumo teritorijose turi biti uztikrinami tiek privezamieji
vieSojo transporto marsrutai (neapsiribojant), tiek prioritetiskai vystoma bevariklio transporto
infrastruktdra.

Pagrindiniy, struktdriniy ir prioritetiniy gatviy skirstymas, konfigtracija, planuojami dviraciy

takai ir keliai/gatvés, gali bati tikslinamas sprendiniy konkretizavimo stadijoje.

4.3 VIETINES REIKSMES KELIY IR GATVIY KLASIFIKACIJA, JU PARAMETRAI

Keliai, atsizvelgiant j transporto priemoniy eismo pralaidumg, socialine ir ekonomine jy
reikSme, skirstomi j valstybinés reikSmeés ir vietinés reikSmeés kelius. Vietinés reikSmeés keliai skirstomi j:

1) vieSuosius kelius. Tai keliai, jungiantys rajoninius kelius, gyvenamasias vietoves, sgvartynus,
rekreacijos objektus, lankomus gamtos, kulttros paminklus, taip pat gatvés gyvenamosiose vietovése,
jungiamieji ir kiti keliai, nepriskirti valstybinés reikSmés keliams;

2) vidaus kelius. Tai fiziniy ar juridiniy asmeny, kity organizacijy, jy padaliniy (toliau — fiziniai ar
juridiniai asmenys) reikméms naudojami keliai (misky, nacionaliniy parky, valstybés saugomy teritorijy,
pasienio, karjery, privaziavimo prie hidrotechniniy jrenginiy, riboty teritorijy — kiemy keliai ir visi kiti
keliai, nepriskirti vieSiesiems keliams).

Vietinés reikSmés viesieji keliai ir gatvés nuosavybés teise priklauso savivaldybéms, o vidaus
keliai — valstybei, savivaldybéms, kitiems juridiniams ir (ar) fiziniams asmenims.

Remiantis STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai“ pagal
parametrus, eismo sglygas ir eismo intensyvuma vietinés reikSmeés keliai skirstomi j ly, llyir llly ir IVy
kategorijos kelius. Keliy kategorijos nustatomos atsizvelgiant j keliy funkcine paskirtj, transporto

priemoniy eismo pralaiduma ir keliy padétj gyvenamuyjy vietoviy atzvilgiu bei vadovaujantis aplinkos
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ministro ir susisiekimo ministro nustatyta tvarka ir kriterijais. Kelio kategorijg priskiria kelio savininkai
ar valdytojai: vietinés reikSmés vieSyjy keliy kategorijas — savivaldybés, o vidaus keliy — juridiniai ar
fiziniai asmenys. Vietinés reikSmés vieSyjy keliy kategorijos nustatomos ir tikslinamos sprendiniy
konkretizavimo stadijoje. Vietinés reikSmés vidaus keliy kategorijos turi biti nustatomos kelio
savininko ar valdytojo sprendimu.

Specialiojo plano sprendiniy konkretizavimo stadijoje vietinés reikSmés keliams ir gatvéms
bus nustatomos konkrecios kategorijos. VieSiesiems keliams priskiriami Siuos kriterijus atitinkantys
keliai:

e keliai, jungiantys valstybinés reikSmeés kelius ir kitus vieSuosius kelius;

e keliai, jungiantys gyvenamasias vietoves ir stambesnes uZstatytas teritorijas;

e keliai, skirti privaziuoti prie svarbesniy komunaliniy objekty;

o keliai, skirti privaziuoti prie rekreaciniy, lankomy gamtos ir kulttros objekty;

e keliai, skirti privaZiuoti prie visuomenés poreikiams svarbiy objekty (socialiné infrastruktdra,
socialinés paslaugos, kapinés;

e realiai naudojami keliai.

Vietinés reikSmés viesieji keliai skirstomi j 4 kategorijas remiantis tokiais kriterijais:

e |, kategorijos vietinés reikSmés vieSiesiems keliams priskiriami keliai, jungiantys valstybinius
kelius, miestus, miestelius ir didzZiausias gyvenvietes;

o |ly kategorijos vietinés reikSmeés vieSiesiems keliams priskiriami keliai, jungiantys valstybinius
kelius arba I, kategorijos vietinés reikSmés vieSuosius kelius, maZesnes gyvenvietes, daZnai
lankomus rekreacinius, gamtos ir kultliros objektus;

e |lly kategorijos vietinés reikSmés vieSiesiems keliams priskiriami keliai, jungiantys Il, kategorijos
vietinés reikSmeés vieSuosius kelius, maziausias gyvenvietes, vienkiemius ar jy grupes, maziau
lankomus rekreacinius, gamtos ir kultlros objektus, kapines, komunalinius objektus;

o |V, kategorijos vietinés reikSmés vieSiesiems keliams priskiriami keliai, jungiantys Ill, kategorijos
vietinés reikSmeés vieSuosius kelius, pavienes sodybas, kitus, sezoniskai, retai naudojamus
objektus. Siai kategorijai i§ esmés priskirtini vidaus keliai.

Remiantis Lietuvos Respublikos specialiyjy Zemés naudojimo salygy jstatymu, vietinés reikSmés
keliams nustatomos apsaugos zonos, kuriy dydis priklauso nuo kelio kategorijos.Vietinés reikSmeés |, Il
ir Il kategorijos keliy apsaugos zona — Zemés juosta po 10 metry j abi puses nuo kelio briauny. Vietinés

reikSmés IV kategorijos keliy apsaugos zona — Zemeés juosta po 3 metrus j abi puses nuo kelio briauny.
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Konkretds keliy techniniai parametrai yra pateikti STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés
keliai. Bendrieji reikalavimai“

Kadangi gatvés yra urbanizuoty teritorijy elementai, sitloma gatviy kategorijas (motorizuoto
eismo) nustatyti savivaldybés senilnijy centruose, pagrindinése savivaldybés gyvenamosiose
vietovése, miesteliuose ir miestuose, plétros teritorijose. Konkretus priskyrimas sprendziamas
konkretizuojant sprendinius.

Remiantis STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai. Bendrieji reikalavimai” susisiekimo
tinklg sudaro: motorizuoto eismo gatvés ir keliai (A, B, C, D kategorijos), nemotorizuoto eismo gatvés
(E, F kategorijos), takai, $aligatviai, jvairiy tipy eismo zonos ir aikités. Zemiau yra pateikiama detalesné
Siy gatviy klasifikacija.

Pagrindinis tikslas ir siekiamybé, kad gatvés atlikty vieng funkcijg t.y. baty monofunkcinés. Vienos
gatveés yra skirtos sklandZiam transporto eismui, kur svarbu uztikrinti gerg laiduma, greitj, o kitos gatvés
yra orientuotos j ramesnj eismg, pésciyjy ir dviraciy judéjima. Blogai parinktos gatviy funkcijos t.y.
kategorijos, sukuria nepageidauting tranzitg gyvenamosiose teritorijose, eismo jvykius, triukSmo ir oro
tarsg arba neuztikrina sklandaus eismo ar greicio.

4.2 lentelé. Gatviy kategorijy klasifikacija

Kategorija Kategorijos indeksas Pagrindiné paskirtis

Greito eismo A Miesto ilgi ir pastovis transporto rysiai bei rysiai

gatves su svarbiausiais keliais. Tranzitinis eismas.

Pagrindinés Susisiekirjnaf .tarp miesto furlkciniqv' z.onq,v ra.jorlg,

gatves B cethrq, didZiyjy transporto stociy. Rysiai su uzmiescio
keliais.

N Miesto plano funkcinés ir kompozicinés asys.
Aptarnaujancios e .. o . -
gatves C Pa‘grlndlr?es keleiviy V|escv>!o. susisiekimo linijos.

Miesto vidaus transporto rysiai.
Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty
Pagalbinés gatves D paskirstymas j smulkias teritorijas, privaziavimai prie
atskiry statiniy ir kity objekty.
Pagrindinés Susisiekimas  pésCiomis, dviradiais ir kitomis
pésciyjy ir £ biotransporto rusimis tarp atskiry miesto daliy, su
dviraciy eismo miesto centru, darbo ir poilsio vietomis. Netolimas
gatvés, ir takai susisiekimas su priemiescio zona.
Pagalbiniai Vietinis susisiekimas tarp namy grupiy, lokaliniy
pésciyjy ir . centry.
dviraciy eismo
takai
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